Gracias por su participacion.

La reunion comenzard en breve.

* Durante esta reunidn, su cdmara estard apagada y su micréfono silenciado.

* Los presentadores y las presentaciones aparecerdn en sus pantallas durante
la duracién de la reuniodn..

* Envie sus preguntas y comentarios utilizando la funcién de “Chat”. Estos se
abordardn durante la parte de Preguntas/Comentarios de la agenda.

* Active el "Chat" para enviar.

Silenciar
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Actualizacion del Plan Maestro del
Aeropuerto Internacional de Tampa

(MPU) 2022
Reunion Publica #2

16 de noviembre de 2022 I




Agenda

Introduccion/Comentarios de apertura

El Estado del TPA

Actualizacion del Plan Maestro

 Actualizacion del Plan Maestro 2022:
Descripcion General

* Requisitos de la Puerta de Embarque de la
Aeronave

 Zona de Embarque D

. Capacidades del Area Terminal para Atender
a 35 Millones de Pasajeros Anuales

« Capacidad del Aerédromo
Proximos Pasos

2022 Tampa International Airport Master Plan Update (MPU)
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Actualizacion del Aeropuerto Internacional de Tampa
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TAMPA INTERNATIONAL AIRPORT

\ Annual Passengers

\ 23,448,336

(Projected for FY23)

,’ Daily Average 64,242

Highest Traffic Month
March

# \
{Ed)
. / 2,252,769

N\ Lowest Traffic Month

\, September
',/ 1,336,353

4 A|r5|des / 58 Gates

66

Shops & Restaurants

Py
23,000 ! ,
Approx. Parking Spaces L J

436,618,673 |

Pounds of Cargo \

Calendar Year 2021 \ "y 7

3 HCAA General ,~ \
Aviation Airports "f%g\
Peter O. Knight, Plant City, \ '

Tampa Executive



121159
jobs
| 0 supported &

Generates

$14.4B

in economic

\ 10,500

activity Busiest people employed
each year Airport in el

- the U.S.

Fuente: Estudio de impacto econdmico de la aviacién FDOT 2019
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Top 3 Largest Top 10 Markets
Airline Market Share 500 P

for Tampa
by percentage Daily Flight
Operations 1. New York
Southwest (v ) 2. Chicago
28.2% s || 22| :
o — 3. Detroit
/ o — \
, A J \ 4. Atlanta
B — | 5. Philadelphia
' 17.7% @ 6. Denver
7. Boston
P ASS 8. Dallas
*
American 80 ™ —_ - 17 9. Minneapolis

‘ 17.30/0 Nonstop International

Destinations Destinations 10. Baltimore

(*estimated)



Fundamentales de Nuestro Modelo Comercial

. Unico Distrito Especial Independiente
— C§obierno Con Propodsito Comercial
Unico
— Poseer, Operar Todos los Aeropuertos
Publicos en el Condado
. Regulado Federalmente
— Debe ser autosuficiente

— Nuestros ingresos solo pueden utilizarse
en el aeropuerto y deben estar
vinculados a los fines del aeropuerto;
no puede ir a otros proyectos
comunitarios




Ano Fiscal 2022: Ingresos Operativos Brutos

El Aeropuerto Internacional de Tampa generé $326,242,147 en ingresos operativos durante el

ano fiscal 2022, S92 millones mas que el afo fiscal 2021
$360.0 -
$340.0
$320.0 -
$300.0 -
$280.0 - $271.7
$260.0 -
$240.0 -

Los Ingresos (Millones)
$326.2

$240.7

i $215.9
$220.0 $206.3 $212.9

s2000 | 31972

$180.0 -
$160.0 -
$140.0 -
$120.0 -
$100.0 -

FY2014 FY2015 FY2016 FY2017 FY2018 FY2019 FY2020 FY2021  FY2022 Budget FY2022 Actual
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Proyeccion de Pasajeros para el Aio Fiscal 2023

Se proyecta que el Aeropuerto Internacional de Tampa manejara 23,448,336 pasajeros
durante el ano fiscal 2023, un aumento del 8.7 % en comparacion con el ano fiscal 2022
y un 5.2 % por encima de los niveles previos a la pandemia del afio fiscal 2019

Pasajeros (Millones)
26.0 -

23.4

24.0

22.1
22.0 - 21.0 21.6

20.0

19.2
18.5 18.9

18.0 1 169 17.3

154

16.0 -

13.4

14.0

12.0 -

10.0

FY2013 FY2014 FY2015 FY2016 FY2017 FY2018 FY2019 FY2020 FY2021 FY2022 Proj. FY2023
Budget
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FY2023 Principales Fuentes de Ingresos Operativos (presupuestado)

$140 359%
$121M
$120
$100 249%
S82M
—_ $80
w
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g $60 13%
= S46M
2 9%
$40 $29M
- .
SO
Aerolinea Estacionamiento Carros de Alimentos y
Alquiler Bebidas
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Hillsborough y Pinellas Contribuyen el 60% del Trafico Originario

Mas de 3,700 pasajeros originarios diarios provienen de otros condados del area

Trafico doméstico de TPA por condado Trafico doméstico diario de TPA por condado de O&D (PDEW)

4,000

3,500

3,000

2,500

2,000

Polk Hillsborough 1,500

>% 1,000
Ma:;)tee / 500 I I l

Sarasota Pinellas 0
foo@'b

. . EEEEs--
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5% NS

Fuente: ADI Airport Catchment Analytics (YE junio 2022) — TPA Primary and Secondary Catchments
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Nuevas Aerolineas
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Doméstico

Internacional

SAN 202.9
SMF 80.6
SNA 66.7 AMS 51.7
sic 62.5 CDG 37.4
GS0 60.8 FCO 34.2
ABQ 56.3

SJO 31.2
MSN 46.1

DUB 27.7
AVL 42.8

sbDQ 25.9
OAK 42.6
NG 6 PUJ 25.7
DSM 39.2 MEX 23.3

Fuente: Diio Mi YE Dec 2019, PDEW= Pasajeros diarios en cada trayecto
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Servicio Aéreo: Fomentando TPAy Tampa Bay K ROUTES

Octubre de 2022 | Las Vegas WORLD
37 reuniones de aerolineas celebradas
AerLingus #% ) arajet i edelweiss JSX Ulkron
4§ AEROMEXICO avelo€ o, JASMART UNITED )
AIR CANADA @ Avianca \ FRONTIER K.fl.\ll virgin arlanric@
AIRFRANCE # AZLII/'? COL A NORSE ViVa e e
%.r t?c‘iirl‘lsa ¢ BI‘GEi IBERIA i Couthwest v'!ugrﬁ
BRITISH AIRWAYS % ICELANDAIR l uthweste
74/451&7 CopaniriinesZX I:!:/ﬁ} spirit volaris +
AmericanAirIines\g_ ADELTA jetBlue & suncountryairlines WESTJET %#
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https://www.routesonline.com/events/236/routes-world-2022/

Ranked by J.D. Power 2022

#1 LARGE
AIRPORT

IN NORTH AMERICA

for Customer Satisfaction

PRESENTED TO

TAMPA INTERNATIONAL
AIRPORT

BY J.D. POWER
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Introduccion del Equipo
EQUIPO DE HCAA &

Tampa
Internatlonal
|rport

EQUIPO DE RICONDO
Pete Ricondo, PE

Gerente de Proyecto
il RicoNDO*

: ! Anos de experiencia en
consultoria aeroportuaria

—

Sebastien Carreau

Lider de Servicios Técnicos
il RicoNDO*

M Afos de experiencia en
Z consultoria aeroportuaria

ﬁ

[ L B
n — -
‘ . —]
. S S .
— D E S S SeE BB
AMERICAN | — -
[ INFRASTRUCTURE — — newhouseg&associates
DEVELOPMENT, INC. graphic support services, inc. - -— e—— -
PORTATION CONSULTING Na!‘rh sr 5”’ yfng fn‘:

Subconsultores

agulrre project resources i} vTc
achieving project results...
MARTINEZ GEGSP#TML_ QUEST
°
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Actualizacion del Plan Maestro 2022
Descripcion General
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¢{Qué es una Actualizacion del Plan Maestro del Aeropuerto?

“Un plan maestro de
aeropuerto es un estudio
integral de un aeropuerto y
generalmente describe los
planes de desarrollo a corto,
mediano y largo plazo para
satisfacer la demanda futura
de aviacion”.

- FAA Advisory Circular 150/5070 —
6B — Airport Master Plans

@ 2022 Tampa International Airport Master Plan Update (MPU)

Responde a las necesidades de transporte aereo
local y regional

Sirve como hoja de ruta para lograr la vision de

HCAA vy las estrategias de mejora del aeropuerto
para TPA

Refleja las tendencias nuevas y emergentes de la
industria

0 B

Asegura el cumplimiento de los cambios en curso
en los criterios de diseno del aeropuerto

%

Guia desarrollo y mejoras del aeropuerto en el

C,

futuro



¢Por queé Preparar una Actualizacion del Plan Maestro?

Anticipar y preparar para la demanda Culmina con un Plan de Distribucién del Aeropuerto
futura Actualizado

TAMPA INTERNATIONAL AIRPORT

AIRPORT LAYOUT PLAN

4100 GEORGE J BEAN PKWY
TAMPA, FL 33607

APRIL 2016

Mantenerse proactivo, dado el valor
economico de TPA como puerta de
entrada a la costa oeste de Florida

Elaborar una estrategia para el
desarrollo cohesionado del aeropuerto

Mantener la sostenibilidad financiera

a largo plazo Federal Aviation

Administration
Airport Improvement
Program (AIP)

Aprovechar las fuentes de
financiamiento estatales y federales

@ 2022 Tampa International Airport Master Plan Update (MPU) m



Historial de Actualizacion del Plan Maestro 2012 de TPA

Fase 1: Descongestion Fase 2: Habilitacion Fase 3: Expansion

@ Tampa International Airport Master Plan Update (MPU)



Metas de Actualizacion del Plan Maestro 2022

il

Formular prondsticos a 20 afos
para el aeropuerto

pr—
> —
D

Revalidar el plan de la Zona de Embarque
D y evaluar el tiempo para la construccion
inicial de la Terminal Norte

@ Tampa International Airport Master Plan Update (MPU)

m® N
'l “@?‘E
T 4

|dentificar tendencias y tecnologias
mas nuevas o emergentes

1/ \

-

Validar las capacidades de la terminal,

la calzada y la acera para atender a
34 millones de pasajeros anuales

Evaluar la capacidad existente del
aerddromo de TPA

Evaluar las necesidades y
oportunidades para mejoras
adicionales de la capacidad

En curso



Calendario de Proyectos de MPU 2022

IDENTIFICACION Y

MAYOR Y MEJOR USO EVALUACION DE REFINAR LOS PLANES PLANIFICACION
INVENTARIO DE INMOBILIARIO Y REQUISITOS DE LAS OTRAS MEJORAS SO FAES PROGRAMA DE AMBIENTAL
CONDICIONES ORDENAMIENTO INSTALACIONES AEROPORTUARIAS Pl MEJORAS DE CAPITAL Y DE SOSTENIBILIDAD
EXISTENTES TERRITORIAL AR LES FLANES B
PRONOSTICO MEJORA DEL ANALISIS DE PLAN DE
DELA ANALISIS DE AEROPUERTO/TENDENCIAS INFRAESTRUCTURA DE IMPLEMENTACION SI\SIJOPSELT:DD; PAQL;;E rfcf EE‘L\N =

ACTIVIDAD DE DEMANDA/ CAMBIANTES EN LA ACCESO TERRESTRE Y PARA FUTURAS et AEROPUERTO Y E-ALP
LA AVIACION CAPACIDAD DEMANDA DE SERVICIOS PUBLICOS MEJORAS

Otono Invierno Primavera Verano Otono Invierno Primavera Verano Otono Invierno Primavera

Revision y
aceptacion del FAA
ALP

2021 2022 2023 2024

@ 2022 Tampa International Airport Master Plan Update (MPU) m



Requisitos de la Puerta de Embarque
de la Aeronave

2022 Tampa International Airport Master Plan Update (MPU)



Inventario de Puertas de Aeronaves por Zona de
Embarque

PUERTAS

Domeéstica

50!

D apisily

Internacional

6

uoldy
3 episiy

uoidy puejspieH
v apisily

80

81

v opisily

2 {4 1
SR 7 /8 - 0
s LEGEND

7 .-( ‘: D Existing Terminal Building
J. .. 3

).)- Aeronaves de fuselaje Aviones de fuselaje Puerta nacional/internacional
estrecho ancho

(Puerta batiente)

T Domestic Gates Only. Gates A1 and A3 are
excluded from this inventory since they are used
predominantly for commuter operations.

O

13 Numero de puertas 28



Niveles de Actividad de Planificacion (PALs) de MPU para 2022

Annual Total Passengers (millions)

~
=

42
39
36
33
30
27
24
21
18
15
12

(o]

o w o

Tasa de Crecimiento Anual Compuesta del Ano Fiscal 2022-2042: 3.1%

PAL 2:
34.6 MAP

PAL 1: (FY 2037)

30.5 MAP

(FY 2032)

PAL 3:
38.8 MAP
(FY 2042)

‘ ‘ ‘ | | | | | | ﬂ/ Tasa de Crecimiento Anual Compuesta: 2.7%

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042

E Historico

Fiscal Year
I Afio Fiscal 2022 Actual == Prondstico de Referencia de MPU

Nota: La recuperacion total se lograra cuando el promedio mévil de los embarques de pasajeros de 12 meses vuelva a los volumenes del afio fiscal 2019, lo que se pronostica que ocurrira en el afio fiscal 2023.

Sources: Hillsborough County Aviation Authority (historical), November 2021; Ricondo & Associates, Inc. (forecast), November 2021. 29
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FY 2032 | PAL 1 (30.5 MAP)
Requisitos de la Puerta de Embarque de la Aeronave

Inventario de Puerta Existente:

56 Puertas
: "a L2

Zone de Embarque C
Se Necesitan Puertas Adicionales

+

Zone de Embarque E | i o o Rasige. §
Se Necesitan Puertas Adicionales A I DY A . \ TOTAL DE PUERTAS
o NECESARIAS

)
(Déficit de 13)

" .*;g
£
w89
-
g

Zone de Embarque F
Se Necesitan Puertas Adicionales

Zone de Embarque A

Se Necesitan Puertas Adicionales

LEGEND
[ &xisting Terminal Building

v 2022 Tampa International Airport Master Plan Update (MPU) 30
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FY 2037 | PAL 2 (34.6 MAP)
Requisitos de la Puerta de Embarque de la Aronave

Inventario de Puerta Existente:

Zona de Embarque C
Se Necesitan Puertas Adicionales

+

ARG UL | R 5. 8 s 8 Wl TOTAL DE PUERTAS

Se Necesitan Puertas Adicionales

\ik }} >1*>1*\ik —NE | el NECESARIAS

Zone de Embarque F

uosdy puejspieq
v opisiy

Se Necesitan Puertas Adicionales oy - T |- | (DEfICIt o [ 19)

ARt

Zone de Embarque A

Se Necesitan Puertas Adicionales

LEGEND
[ &xisting Terminal Building

v 2022 Tampa International Airport Master Plan Update (MPU)

31



Zona de Embarque D Contribucion
de la Capacidad de la Puerta

La implementacion de la Zona de Embarque D,
combinada con reubicaciones de aerolineas,
satisface adecuadamente las necesidades de las
puertas de embarque para PAL 1 (ano fiscal 2032)
y PAL 2 (ano fiscal 2037), que es cuando se
proyecta que el aeropuerto alcance
aproximadamente 35 millones de pasajeros
anuales (MAP).

LEGEND
@ Tampa International Airport Master Plan Update (MPU) Narrowbody Widebody

Aircraft Aircraft



Programa e Implementacion de
Zona de Embarque D

2022 Tampa International Airport Master Plan Update (MPU) 33



El Programa de la Zona de Embarque D

. 3 niveles domestico y terminal .
16 Puertas de Aviones aérea internacional 560,000 pies cuadrados




Caracteristicas y Linea de Tiempo

La instalacion de tres niveles incluira, como minimo, lo siguiente:
Funciones de aerolineas en todos los niveles
Punto de control de control de seguridad de la Administracion de Seguridad del Transporte (TSA)
TSA Checked Baggage Inspection System (CBIS) and Checked Baggage Reconciliation Area (CBRA)
Servicio de Aduanas y Proteccion Fronteriza (CBP) de EE. UU.
Concesiones y otros programas comerciales
Espacios comunes del edificio, bafos y pasillos de circulacion.\

Estacion de lanzadera para conectividad con la terminal principal

Inicio Design Finalizacion de la
Builder Construccion
Adquisiciones Objetivo
ocCT OTONO

e e

@ Tampa International Airport Master Plan Update (MPU) m
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Nivel de Vestibulo (Nivel 2): Pasajeros que Salen

Train
B sscp
Holdrooms
Circulation (Secure)
Restrooms
Concessions
I Circulation (Sterile)
Miscellaneous
[ Airline Club
[ MEP
[ CBP Support

[ Airline Support T
[ Train Tracks Domeéstico

Tampa International Airport Master Plan Update (MPU)




Nivel de Vestibulo (Nivel 2): Pasajeros que Llegan

Train

H sscp

Holdrooms
Circulation (Secure)
Restrooms
Concessions

I Circulation (Sterile)

Miscellaneous

[0 Airline Club
[ mep T
[ CBP Support Internacional

[ Airline Support T
[ Train Tracks Domeéstico

Tampa International Airport Master Plan Update (MPU)




Flujos de Pasajeros

Transporte Terrestre

Zona de Embarque y
Puertas de Aeronaves

(Elev: +70.5) Level 3 - Sterile
st Comaor B

'T‘ Pasajeras que Salen

Transporte Terrestre

Zona de Embarque y
Puertas de Aeronaves ™

S, :

L 4

(Elev: +70.5') Level 3 - Sterile “ e pars TEeD) ¢
e o [ [ [ [ \ 5 z T o r :
— o o g o — . \ — D
5 (E % m L AL s BN el R I TR EERI RS N N W m | m FWiGe e L] LH) L] [ ¥ TU HgmE W EEEN
o | S Orvelones  SOviboune W65 Deive Lanes. 45 intound Ovag | off 3 —
‘ mE-2 pras— x% £l consllk an - oo [

(Elev: +28) Lovel 1 - Ramp

'T‘ Pasajeros internacionales que llegan

'T‘ Pasajeros nacionales que llegan
39

v Tampa International Airport Master Plan Update (MPU)




Estimaciones de Costos de la Zona de Embarque D

En septiembre de 2022, la Junta de la Autoridad aprobo6 $787,384,000 para el programa de Desarrollo de la
Zona de Embarque D de la Autoridad, comunmente conocido como Fase 3 del Plan Maestro como parte del
Presupuesto de Capital de $891 millones para el afo fiscal 2023

La Fase 3 del Plan Maestro sera financiada por una combinacion de fuentes de financiamiento con
aproximadamente el 49% del total financiado por subvenciones de terceros o PFC.

Financiacidon de Terceros y PFC

Fondos Federales de Subvenciones del Bonos Respaldados Bonos Respaldados

Titulo del Proyecto Costo Estimado Infraestructura FDOT Por PFC Por Ingresos

Desarrollo de la Zona de
Operaciones D $787,384,000 $38,710,317 $111,656,611 $232,000,000 $405,017,072

Mas de $637 millones de los costos del proyecto Desarrollo de Zona de Embarque D se pagaran a través de la
emisién de dos emisiones de bonos durante el cuarto trimestre de 2024; una emision de $405 millones de
bonos de retencién senior respaldados por ingresos y una emisién separada de $232 millones de bonos de
retencion subordinados respaldados por PFC

Los $38.7 millones en Fondos Federales de Infraestructura planeados para la Fase 3 del Plan Maestro fueron
proporcionados a la Autoridad como parte de los $25 millones de fondos bipartitos para la Ley de
Infraestructura proporcionados por el Congreso en 2021

-‘\
w 2022 Tampa International Airport Master Plan Update (MPU)
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Capacidades del Area Terminal para Atender
a 35 Millones de Pasajeros Anuales

2022 Tampa International Airport Master Plan Update (MPU) 41



SUBOPTIMO

SOBREDISENO

Estandares de Nivel de Servicios
(LOS)

ADRM 11° ADRM
EDICION 92 EDICION EL FLUJO RETRASOS COMODIDAD

Sobredisefio A - Excelente Libre Ninguno Excelente

Sobredisefio B - Alto Estable Muy Pocos Alto

_ C - Bueno Estable Aceptable Bueno
Subdptimo D - Adecuado Inestable Pasable Adecuado
Subdptimo E - Inadecuado Inestable Inaceptable Inadecuado _
Condiciones de flujo
estable, retrasos

Insuficiente F — Fracaso De;igslt(:Te]adel De:i%!c(;sn?adel Inaceptable poigir;tiz'eeﬁoosggtos :

niveles de comodidad. :

Source: International Air Transport Association (IATA).

Note: ADRM - Airport Development Reference Manual

Passenger Facilities Requirements and Strategies and Parameters for Future Development 42
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DRAFT

Rendimiento de la Capacidad de las Instalaciones - Nivel
de Llegada

Nivel de Llegada — Dispositivo de Reclamo de Equipaje

r|'

RED EXPRESS PICK-UP

Unidades Existentes en Azul: 7
Unidades Existentes en Rojo: 7

2032 2037
30.5 MAP 34.6 MAP

PAL 1 PAL 2 ‘

Optimo

SubéEtimo

LEGEND
[ Airline Facilities
|:| Department of Homeland Security
[] commercial Programs

|:| Airport and Other Agencies
[] Automated People Movers - BLUE EXPRESS PICK-UP
[ Building Services =
[] other common

‘:" Passenger Facilities Requirements and Strategies and Parameters for Future Development 43



Rendimiento de la capacidad de las instalaciones - Nivel
de Salida

—————————— L

O dUOrle Ols c a RED EXPRESS DROP-OFF

Existing Counters: 182

PAL 1 PAL 2

PAVRY: 2037
30.5 MAP 34.6 MAP

Optimo

SubéEtimo

afdmo@oo

Vam o L.

BLUE DEPARTURES

LEGEND
[ Airline Facilities
|:| Department of Homeland Security
[] commercial Programs

[ Airport and Other Agencies

|:| Automated People Movers = BLUE EXPRESS DROP-OFE
[ Building Services

o o CE | — O
[] other common | |

) /4\
“4‘\ . . . e
‘v" Passenger Facilities Requirements and Strategies and Parameters for Future Development \ 44




DRAFT

Rendimiento de la Capacidad de la Instalacion: Nivel de
Transferencia O N —

“:}\ x:\‘i
Nivel de Transferencia < =

PAL 1 PAL 2
2032 2037

30.5 MAP | 34.6 MAP

Optimo

SubéEtimo

LEGEND

[ Airline Facilities

|:| Department of Homeland Security
[] commercial Programs

[ Airport and Other Agencies

|:| Automated People Movers

[ Building Services

: ’
A [] other common
‘:" Passenger Facilities Requirements and Strategies and Parameters for Future Development 4 f%//
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Capacidades de Carreteras y Bordillos

Terminales para Atender a 35 Millonesde
Pasajeros Anuales

2022 Tampa International Airport Master Plan Update (MPU) 46



Escenarios Probados - Servicio Completo v. Utilizacion de

Cuneta Exerés

ARRIVALS i DEPARTURES

Express Bag Claim Express Bag Check-in
Pick-up Pick-up Carry On Only Full Service

Escenario Cuneta de Servicio Completo | Cuneta Exprés

Escenario 1

Escenario 2

Escenario 3

Desde su apertura en noviembre de 2021, los bordillos de Blue Express han visto diferentes tasas de utilizacion:
El trafico de Blue Express Departures ha seguido aumentando constantemente y ha alcanzado aprox. 28%

El trafico de llegadas de Blue Express se habia estabilizado en aproximadamente 19.5% en el verano, pero ha
crecido ligeramente desde entonces, alcanzando el 21% en septiembre/octubre

@ Tampa International Airport Master Plan Update (MPU) - Roadway and Curbside Capacity & Planning Charette



Requisitos de Rendimiento — Al Lado de la Cuneta

Los LOS en la cuneta se definieron en
funcion de los rangos de utilizacion
para las cunetas.

LOS D o mejor es generalmente una
condicion deseable durante los
periodos de mayor actividad.

El "punto de falla" para este analisis fue
LOS E (utilizacion en vacio del 170 por
ciento o a través del carril v/c de 0.9).

La utilizacion al 170 por ciento significa
estacionamiento doble en areas
disponibles y algunas
restricciones de
maniobrabilidad del vehiculo.

Punto de Falla

Rango de Nivel de Servicio y Utilizacion Para Cunetas
Con Carga/Descarga de Pasajeros en Multiples Carriles

RANGO DE
UTILIZACION
DE CARRIL EN

LA CUNETA

0% - 90%

91% - 110%

111% - 130%

131% - 170%

171% - 200%

> 200%

VOLUMEN /
CAPACIDAD
DE CARRIL
PASANTE

0.8-0.9

0.9-1.0

1.0+

DESCRIPCION

Excelente: Los conductores no experimentan
interferencia de peatones u automovilistas

Muy bueno: Condiciones de flujo relativamente
libre con estacionamiento doble limitado

Bueno: El estacionamiento doble cerca de las
puertas es comun con algunos estacionamientos
triples intermitentes

Razonable: La maniobrabilidad del vehiculo esta
restringida debido al frecuente estacionamiento
doble/triple

Deficiente: retrasos y colas significativos;
Estacionamiento doble/triple en toda la cuneta

Falla: Los automovilistas no pueden acceder/salir
de la acera; colas significativas a lo largo de la
carretera de entrada

SOURCES: Ricondo & Associates, Inc., based on information published by the Transportation Research Board (TRB), ACRP Report 40, Airport Curbside and Terminal Area Roadway Operations, Washington DC, 2010, and Federal Aviation Administration (FAA)

Tampa International Airport Master Plan Update (MPU) - Roadway and Curbside Capacity & Planning Charette

@ Advisory Circular 150/5360-13, Planning and Design Guidelines, January 19, 1994.



Al Lado de la Cuneta LOS Summary Results

ROjO (7:00 p.m. - 8:00 p.m.)
Escenario 2
Servicio Exprés

Completo o
(62%) (38%)

Nivel de servicio

en la cuneta

Azul (10:00 a.m. - 11:00 a.m.)

Escenario 2

Servicio Exprés

Completo o
(62%) (38%)

Nivel de servicio
a través del carril

Nivel de servicio
en la cuneta

Nivel de servicio
a través del carril

AIRSIDE D ALCANZA SU PLENA UTILIZACION EN PAL 2(34.6 MAP)

Se requiere mas longitud/anchura en la acera cuando la cuneta LOS o el carril LOS alcanzan LOS E/F
PAL 2 (34.6 MAP, utilizacion completa de la zona de Airside D) LOS es aceptable en la division 62/38

@ Tampa International Airport Master Plan Update (MPU) - Roadway and Curbside Capacity & Planning Charette

NOTAS:

1 Se muestran picos individuales rojos/azules de llegadas.

2 El alargamiento adicional del bordillo para cumplir CON LOS B/C puede eliminar el requisito de carril pasante afadido.

3 Supone que el porcentaje de recirculacion disminuye a niveles de 2018 a medida que los conductores/pasajeros se

acostumbran a las restricciones Exprés. m
FUENTES: Hillsborough County Aviation Authority, marzo de 2022 (datos), AECOM, abril de 2022 (recopilacion y analisis de

datos); Ricondo and Associates, Inc. (Analisis), agosto de 2022.



Resultados de Demanda/Capacidad

PAL 1 (2032, 30.5 MAP)

62% Servicio 52% Servicio
Completo Completo
38% Exprés 48% Exprés

Servicio Completo vs. Division de Volumen
Exprés

Cuneta de la Terminal / /

@ Tampa International Airport Master Plan Update (MPU) - Roadway and Curbside Capacity & Planning Charette

Coincide con la utilizacion completa

PAL 2 (2037, 34.6 MAP)

de la zona de embarque D

62% Servicio 52% Servicio
Completo Completo
38% Exprés 48% Exprés

v

Legend:
LOS A, B, or C

v LOSD
LOSEorF



Simulacion de Carreteras Terrestres
PAL 2 (34.6 MAP); Escenario 2 (Cuneta de Servicio Completo : 62%, Cuneta Exprés: 38%)

@ Tampa International Airport Master Plan Update (MPU)
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Capacidad del Aerédromo
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Aerodromo Existente

P4l Pista 1L.-19R
4l pista1r-19L

Pista 1L-19R

11,002 pies

Visibilidad Minima: 1L;: CAT Ill; 19R; CAT |
Pista 1R-19L

8,300 pies

Visibilidad Minima: 19L: CAT Il
Pista 10-28

6,999 pies

Pista — 1L, 19L, & 19R Pista — 19L Pista — 1L

@ Tampa International Airport Master Plan Update (MPU) La Instru mentaC|én




Volumen de Servicio Anual (ASV) Definicion:

»  Estimacioén de la capacidad anual teniendo en

ca paCidad EXiStente del Ae réd romo cuenta las caracteristicas maximas estacionales y

diarias de la demanda.

ASV no es estatico (varia de acuerdo con las
fluctuaciones estacionales/diarias en los patrones
de demanda).

Historico Pronéstico
500000 --1.2011-2019 Tasa de crecimiento FY 2022-2042 Tasa de crecimiento anual compuesta: 24%
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@ Tampa International Airport Master Plan Update (MPU) Historico Pronostico de referencia de MPU m



Preguntas/Comentarios

2022 Tampa International Airport Master Plan Update (MPU)
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Proximos Pasos

2022 Tampa International Airport Master Plan Update (MPU)




Proximos Pasos

* Préoxima Reunidon de Partes Interesadas
— Primavera de 2023

 Tareas del Plan Maestro:
— Finalizar alternativas (terrestre, aire, terminal)
— Formular Programa de Mejoras de Capital
— Revision Ambiental Completa

— Preparar la Documentacion Final

w 2022 Tampa International Airport Master Plan Update (MPU)
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